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1. WSTĘP 

1.1. Informacje ogólne 

INWESTOR: 

Schavemaker Invest Sp. z o.o. 

ul. Ks. J. Popiełuszki 28 

55-080 Kąty Wrocławskie 

LOKALIZACJA: 

Ulica  Fabryczna 1, 55-080 Kąty Wrocławskie 

1.2. Nazwa zadania 

„Rozbudowa Intermodalnego Terminalu Kontenerowego w Kątach 

Wrocławskich”. 

1.3. Przedmiot i zakres robót budowlanych 

Przedmiotem opracowania są wymagania w zakresie wykonania i odbioru 

robót budowlanych związanych z przebudową wjazdu drogowego  oraz dobudową 

placu składowego. Celem inwestycji jest zwiększenie możliwości przeładunkowych 

Terminalu Kontenerowego.  

1.4. Zakres stosowania Specyfikacji 

Specyfikacje są dokumentem obowiązującym przy realizacji robót dla 

zadania pn.: „Rozbudowa Intermodalnego Terminalu Kontenerowego w Kątach 

Wrocławskich”. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Roboty będą wykonywane w kolejnych fazach, w bezpośrednim sąsiedztwie 

czynnych torów oraz  czynnego placu przeładunkowego. Wykonywanie robót nie 

może powodować ograniczenia ruchu pociągów, a Wykonawca musi przestrzegać 

ustalonego na czas robót rozkładu  jazdy.  Harmonogram robót opracowany przez  

Wykonawcę musi być akceptowany przez Inżyniera i dostosowany do 

harmonogramu zamknięć torów. Wykonawca robót jest  odpowiedzialny  za  jakość  

ich  wykonywania  oraz  za  zgodność  z dokumentacją  projektową. 
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1.6. Informacje o terenie budowy 

Wszystkie prace realizowane będą na terenie przemysłowym w bezpośrednim 

sąsiedztwie z terenem kolejowym 

1.7. Rodzaj robót objętych STWiORB 

- Budowa nawierzchni asfaltowej placu; 

- Budowa nawierzchni do składowania kontenerów.  

2. MATERIAŁY 

Celem wykonania nawierzchni utwardzonych należy wykorzystać materiały 

dopuszczone do obrotu przy budowie nawierzchni asfaltowej posiadające 

odpowiednie certyfikaty, aprobaty czy dopuszczenia do stosowania 

w budownictwie. 

Projektowana nawierzchnia odpowiada kategorii ruchu KR5. 

Do wykonania projektowanych warstw nawierzchni placu należy:  

- Grunt rodzimy zagęścić do modułu E2=80 MPa; 

- Zabudować  25 cm warstwę ulepszonego podłoża stabilizowanego 

cementem o Rm=2,5MPa; 

- Zabudować dolną 22 cm warstwę podbudowy zasadniczej z kruszywa 

łamanego stabilizowanego mechanicznie; 

- Zabudować górną 12 cm warstwę podbudowy zasadniczej z betonu 

asfaltowego; 

- Zabudować 8 cm warstwę wiążącą z betonu asfaltowego; 

- Zabudować 4 cm warstwę ścieralną z betonu asfaltowego. 

 

Do wykonania projektowanych warstw nawierzchni do składowania 

materiałów należy: 

- Grunt rodzimy zagęścić do modułu E2=80 MPa; 

- Zabudować  25 cm warstwę ulepszonego podłoża stabilizowanego 

cementem o Rm=2,5MPa; 

- Zabudować dolną 15 cm warstwę kruszywa łamanego o frakcji 20-63 

mm; 

- Zabudować górną 15 cm warstwę tłucznia o frakcji 31,5-63 mm. 
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Ograniczenie nawierzchni drogowej stanowić będzie krawężnik betonowy 

o wymiarach 15x30x100 cm ustawiony na ławie betonowej C12/15 grubości 15 cm 

lub 20 cm z oporem. Ograniczenie ciągów pieszych stanowić będzie obrzeże 

betonowe 8x30 cm usytuowane na ławie betonowej C8/10 grubości 10 cm. 

3. SPRZĘT 

Do wykonania robót proponuje się wykorzystanie następującego sprzętu: 

- Samochody samowyładowcze; 

- Dowolne środki transportu kołowego; 

- Spycharki kołowe lub gąsienicowe; 

- Sprzęt do zagęszczania mechanicznego podbudowy; 

- Równiarki, zgarniarki; 

- Walce ogumione i stalowe do zagęszczania; 

- Inny dowolny sprzęt niezbędny do prawidłowego wykonania robót. 

4. TRANSPORT 

Wykonawca zobowiązany jest do stosowania takich środków transportu, które 

nie wpłyną niekorzystanie na jakość wykonywanych robót i właściwości 

przewożonych materiałów. Liczba środków transportu musi zapewniać prowadzenie 

robót 

w terminie gwarantującym wywiązanie się Wykonawcy z terminu zakończenia prac. 

Pojazdy muszą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego 

w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie oraz innych parametrów 

technicznych. Wykonawca będzie usuwał na bieżąco i na swój koszt wszelkie 

zanieczyszczenia  spowodowane  przez  jego  pojazdy  na  drogach  publicznych raz 

dojazdach do placu budowy. Na wniosek Inspektora Nadzoru Wykonawca będzie 

zobowiązany dostarczyć do wglądu wszelkie dokumenty potwierdzające  

dopuszczenie  pojazdu  do ruchu. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

Wykonawca po podpisaniu umowy na wykonanie przedmiotu zamówienia 

zobowiązany  jest  przedłożyć  Zamawiającemu  szczegółowy  harmonogram robót 

opracowany dla realizacji całego przedsięwzięcia inwestycyjnego. Wykonawca  jest  

odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową, ustaleniami oraz 



Specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robót budowlanych dla zadania pt.: 
„Rozbudowa Intermodalnego Terminalu Kontenerowego w Kątach Wrocławskich” – 
część T – Roboty torowe wraz z odwodnieniem 

       rew. 1 z dn. 28.04.2017 r. 

 

 
Umowa nr DOK/2016/TK z dn. 29.04.2016 -6- 

wymogami Zamawiającego, specyfikacją techniczną oraz za jakość  zastosowanych  

materiałów,  wykonanych  przez  siebie  lub podwykonawców  robót,  ich  zgodność  

z  dokumentami  budowy, obowiązującymi przepisami, projektem organizacji prac 

i planem BIOZ. Decyzje Inspektora Nadzoru dotyczące akceptacji lub odrzucenia 

materiałów, urządzeń lub elementów robót muszą posiadać formę pisemną i będą 

oparte na  wymaganiach  sformułowanych  w  specyfikacji  technicznej,  a  także  

na przedmiotowych normach i obowiązujących przepisach. Odrzucenie  materiałów  

musi  posiadać  uzasadnienie  określone  na  podstawie wyników  badań,  norm  

przedmiotowych, niezgodności z atestem, braku odpowiednich cech  

wytrzymałościowych,  doświadczeniach  z  przeszłości, wyników  badań  naukowych  

oraz innych czynników  wpływających  na rozważaną kwestię.  Polecenia Inspektora 

Nadzoru będą wykonane nie później niż w czasie przez niego  wyznaczonym,  po  ich  

otrzymaniu  przez  Wykonawcę,  pod  groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe 

z tego tytuły poniesie Wykonawca.  

5.1. Wytarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

Przed  przystąpieniem  do  robót  Wykonawca  dostarczy  Inżynierowi  do  

akceptacji  projekt  składu  mieszanki mineralno-asfaltowej odpowiadającej 

kategorii ruchu KR5.  

Mieszankę  mineralno-asfaltową  należy  wytwarzać  na  gorąco  w  otaczarce  

(zespole  maszyn  i  urządzeń dozowania, podgrzewania i mieszania składników oraz 

przechowywania gotowej mieszanki). Dozowanie  składników  mieszanki  mineralno-

asfaltowej  w  otaczarkach,  w  tym  także  wstępne,  powinno  być 

zautomatyzowane  i  zgodne  z  receptą  roboczą,  a  urządzenia  do  dozowania  

składników  oraz  pomiaru temperatury  powinny  być  okresowo  sprawdzane.  

Kruszywo  o  różnym  uziarnieniu  lub  pochodzeniu  należy dodawać odmierzone 

oddzielnie. Lepiszcze  asfaltowe  należy  przechowywać  w  zbiorniku  z  pośrednim  

systemem  ogrzewania,  z  układem termostatowania zapewniającym utrzymanie 

żądanej temperatury z dokładnością ± 5°C. Temperatura lepiszcza asfaltowego w 

zbiorniku magazynowym (roboczym) nie może przekraczać 180°C dla asfaltu 

drogowego 50/70. Kruszywo powinno być wysuszone i podgrzane tak, aby 

mieszanka mineralna uzyskała temperaturę właściwą do otoczenia lepiszczem 

asfaltowym. Temperatura mieszanki mineralnej nie powinna być wyższa o więcej niż 

30°C od najwyższej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej. Sposób i czas 
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mieszania składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinny zapewnić 

równomierne otoczenie kruszywa lepiszczem asfaltowym. Dopuszcza  się  dostawy  

mieszanek mineralno-asfaltowych z kilku wytwórni,  pod  warunkiem  skoordynowania 

między sobą deklarowanych przydatności mieszanek (m.in.: typ, rodzaj składników, 

właściwości objętościowe) z zachowaniem braku różnic w ich właściwościach. 

5.2. Przygotowanie podłoża 

Podłoże  (podbudowa  lub  stara  warstwa  ścieralna)  pod  warstwę  wiążącą  

lub  wyrównawczą    z  betonu asfaltowego powinno być na całej powierzchni:  

- ustabilizowane i nośne,  

- czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostałości luźnego kruszywa,  

- wyprofilowane, równe i bez kolein.  

W  wypadku  podłoża  z  nowo  wykonanej  warstwy  asfaltowej,  do  oceny  

nierówności  należy przyjąć dane z  pomiaru  równości  tej  warstwy,  zgodnie z WT-2.  

Wymagana  równość  podłużna  jest  określona  w rozporządzeniu dotyczącym 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne. Rzędne 

wysokościowe podłoża oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ją 

ograniczających powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Z podłoża 

powinien być zapewniony odpływ wody. W  celu  polepszenia  połączenia  między  

warstwami  technologicznymi  nawierzchni  powierzchnia  podłoża powinna być 

w ocenie wizualnej chropowata. Szerokie  szczeliny  w  podłożu  należy  wypełnić  

odpowiednim  materiałem,  np.  zalewami  drogowymi  według PN-EN 14188-1 lub 

PN-EN 14188-2 albo innymi materiałami według norm lub aprobat technicznych. Na 

podłożu wykazującym zniszczenia w postaci siatki spękań zmęczeniowych lub 

spękań poprzecznych zaleca się  stosowanie  membrany  przeciwspękaniowej,  np.  

mieszanki  mineralno-asfaltowej,  warstwy z geosyntetyków według norm lub aprobat 

technicznych. 

5.3. Próba technologiczna 

Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanki jest zobowiązany 

do przeprowadzenia w obecności Inżyniera  próby  technologicznej,  która  ma  na  

celu  sprawdzenie  zgodności  właściwości  wyprodukowanej mieszanki  z  receptą.  

W  tym  celu  należy  zaprogramować  otaczarkę  zgodnie  z  receptą  roboczą 

i w cyklu automatycznym  produkować  mieszankę.  Do  badań  należy  pobrać  



Specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robót budowlanych dla zadania pt.: 
„Rozbudowa Intermodalnego Terminalu Kontenerowego w Kątach Wrocławskich” – 
część T – Roboty torowe wraz z odwodnieniem 

       rew. 1 z dn. 28.04.2017 r. 

 

 
Umowa nr DOK/2016/TK z dn. 29.04.2016 -8- 

mieszankę  wyprodukowaną  po ustabilizowaniu się pracy otaczarki. Nie dopuszcza  

się oceniania  dokładności pracy otaczarki  oraz prawidłowości  składu mieszanki  

mineralnej na podstawie tzw. suchego zarobu, z uwagi na możliwą segregację 

kruszywa. Mieszankę wyprodukowaną po ustabilizowaniu się pracy otaczarki należy 

zgromadzić w silosie lub załadować na  samochód.  Próbki  do  badań  należy  

pobierać  ze  skrzyni  samochodu  zgodnie  z  metodą  określoną w PN-EN 12697-27. 

5.4. Połączenie między warstwowe 

Uzyskanie  wymaganej  trwałości  nawierzchni  jest  uzależnione  od  

zapewnienia  połączenia  między  warstwami i ich współpracy w przenoszeniu 

obciążenia nawierzchni ruchem. Podłoże  powinno  być  skropione  lepiszczem.  Ma  

to  na  celu  zwiększenie  połączenia  między  warstwami konstrukcyjnymi oraz 

zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody między warstwami. Skropienie  

lepiszczem  podłoża  (np.  podbudowa  asfaltowa),  przed  ułożeniem  warstwy  

wiążącej  z  betonu asfaltowego powinno być wykonane w ilości podanej 

w przeliczeniu na pozostałe lepiszcze, tj. 0,3 ÷ 0,5 kg/m 2, przy czym:  

- zaleca się stosować emulsję modyfikowaną polimerem,  

- ilość emulsji należy dobrać z uwzględnieniem stanu podłoża oraz 

porowatości mieszanki ; jeśli mieszanka ma większą zawartość wolnych 

przestrzeni, to należy użyć większą ilość lepiszcza do skropienia, które po 

ułożeniu warstwy ścieralnej uszczelni ją.  

Skrapianie podłoża należy wykonywać równomiernie stosując rampy do 

skrapiania, np. skrapiarki do lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza się skrapianie ręczne 

lancą w miejscach trudno dostępnych (np. ścieki uliczne) oraz przy urządzeniach  

usytuowanych  w  nawierzchni  lub  ją  ograniczających.  W  razie  potrzeby  

urządzenia  te  należy zabezpieczyć  przed  zabrudzeniem.  W wypadku stosowania 

emulsji asfaltowej podłoże powinno być skropione 0,5 h przed układaniem warstwy  

asfaltowej w celu odparowania wody. Czas ten nie dotyczy skrapiania rampą 

zamontowaną na rozkładarce. 

5.5. Wbudowanie mieszanki mineralno – asfaltowej 

Mieszankę mineralno-asfaltową asfaltową należy wbudowywać 

w odpowiednich warunkach atmosferycznych. Temperatura  otoczenia  w  ciągu  

doby  nie  powinna  być  niższa  od  temperatury: 
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Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką 

wyposażoną w układ automatycznego sterowania grubości warstwy i utrzymywania  

niwelety  zgodnie  z  dokumentacją  projektową.  W  miejscach niedostępnych dla 

sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne. Grubość wykonywanej warstwy 

powinna być sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy 

brzegach warstwy). Warstwy wałowane powinny być równomiernie zagęszczone 

ciężkimi walcami drogowymi. Do warstw z betonu asfaltowego  należy  stosować  

walce  drogowe  stalowe  gładkie  z  możliwością  wibracji,  oscylacji  lub  walce 

ogumione. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

Wykonawca  jest  odpowiedzialny  za  pełną  kontrolę  robót  i  jakości  

materiałów. Wykonawca zapewni  odpowiedni  system  kontroli,  włączając  

personel,  laboratorium,  sprzęt,  zaopatrzenie  i  wszelkie  urządzenia  niezbędne  do  

pobierania  próbek  i  badania  materiałów  oraz  jakości wykonania robót. Przed  

zatwierdzeniem  programu  zapewnienia  jakości  zarządzający  realizacją  umowy  

może zażądać od wykonawcy przeprowadzenia badań w celu zademonstrowania,  

że poziom ich wykonania jest zadowalający. Wykonawca jest zobowiązany  

prowadzić pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwością  zapewniającą  

stwierdzenie, że roboty wykonano zgodnie  z  wymaganiami zawartymi  w  projekcie  

wykonawczym i Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych. Minimalne 

wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwości są określone w szczegółowych 

Specyfikacjach  Technicznych, normach i wytycznych. W przypadku gdy brak jest  

wyraźnych przepisów  Zarządzający  Realizacją  Umowy  ustali  jaki  zakres  kontroli  

jest  konieczny,  aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową. 
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7. OBMIAR ROBÓT 

Jednostką obmiarową jest m2  (metr kwadratowy) wykonanej warstwy 

z betonu asfaltowego (AC), kruszywa łamanego, ulepszonego podłoża 

stabilizowanego mechanicznie. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Warunki odbioru robót określa umowa z Wykonawcą robót. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Warunki płatności określa umowa z Wykonawcą robót. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1.PN-EN 196-21 Metody badania cementu – Oznaczanie zawartości chlorków, 

dwutlenku węgla i alkaliów w cemencie  

2.  PN-EN 459-2  Wapno budowlane – Część 2: Metody badań  

3.  PN-EN 932-3  Badania  podstawowych  właściwości  kruszyw  –  Procedura 

i  terminologia uproszczonego opisu petrograficznego  

4.  PN-EN 933-1  Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie składu 

ziarnowego –Metoda przesiewania  

5.  PN-EN 933-3  Badania  geometrycznych  właściwości  kruszyw  –  Oznaczanie  

kształtu  ziaren za pomocą wskaźnika płaskości  

6.  PN-EN 933-4  Badania  geometrycznych  właściwości  kruszyw  –  Część  4:  

Oznaczanie  kształtu ziaren – Wskaźnik kształtu  

7.  PN-EN 933-5  Badania  geometrycznych  właściwości  kruszyw  –  Oznaczanie  

procentowej zawartości  ziaren  o  powierzchniach  powstałych  w  wyniku  

przekruszenia lub łamania kruszyw grubych  

8.  PN-EN 933-6  Badania  geometrycznych  właściwości  kruszyw  –  Część  6:  Ocena  

właściwości powierzchni – Wskaźnik przepływu kruszywa  

9.  PN-EN 933-9  Badania  geometrycznych  właściwości  kruszyw  –  Ocena  

zawartości  drobnych cząstek – Badania błękitem metylenowym  

10.  PN-EN 933-10  Badania  geometrycznych  właściwości  kruszyw  –  Część  10:  

Ocena  zawartości drobnych  cząstek  –  Uziarnienie  wypełniaczy  (przesiewanie  w  

strumieniu powietrza)  
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11.  PN-EN 1097-2  Badania mechanicznych i  fizycznych właściwości kruszyw  – 

Metody oznaczania odporności na rozdrabnianie  

12.  PN-EN 1097-3  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 

Oznaczanie gęstości nasypowej i jamistości  

 13.  PN-EN 1097-4  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 

4: Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zagęszczonego wypełniacza  

14.  PN-EN 1097-5  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 

5: Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją  

15.  PN-EN 1097-6  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 

6: Oznaczanie gęstości ziaren i nasiąkliwości  

16.  PN-EN 1097-7  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 

7: Oznaczanie gęstości wypełniacza – Metoda piknometryczna  

17.  PN-EN 1097-8  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 

8: Oznaczanie polerowalności kamienia  

18.  PN-EN 1367-1  Badania  właściwości  cieplnych  i  odporności  kruszyw  na  

działanie  czynników atmosferycznych – Część 1: Oznaczanie mrozoodporności  

19.  PN-EN 1367-3  Badania  właściwości  cieplnych  i  odporności  kruszyw  na  

działanie  czynników atmosferycznych  –  Część  3:  Badanie  bazaltowej  zgorzeli  

słonecznej  metodą gotowania  

20.  PN-EN 1426  Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie penetracji igłą  

21.   PN-EN 1427  Asfalty i produkty asfaltowe  – Oznaczanie temperatury mięknienia  

– Metoda Pierścień i Kula  

22.   PN-EN 1428  Asfalty  i  lepiszcza  asfaltowe  –  Oznaczanie  zawartości  wody  w  

emulsjach asfaltowych – Metoda destylacji azeotropowej  

23.  PN-EN 1429  Asfalty  i  lepiszcza  asfaltowe  –  Oznaczanie  pozostałości  na  sicie  

emulsji asfaltowych  oraz  trwałości  podczas  magazynowania  metodą  

pozostałości na sicie  

24.  PN-EN 1744-1  Badania chemicznych właściwości kruszyw – Analiza chemiczna 

25.  PN-EN 1744-4  Badania  chemicznych  właściwości  kruszyw  –  Część  4:  

Oznaczanie  podatności wypełniaczy do mieszanek mineralno-asfaltowych na 

działanie wody  

26.  PN-EN 12591  Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych  

27.  PN-EN 12592  Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie rozpuszczalności  
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28.  PN-EN 12593  Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury łamliwości 

Fraassa  

29.  PN-EN 12606-1  Asfalty  i  produkty  asfaltowe  –  Oznaczanie  zawartości  parafiny  

–  Część  1: Metoda destylacyjna  

30.  PN-EN 12607-1 i PN-EN 12607-3 Asfalty  i  produkty  asfaltowe  –  Oznaczanie  

odporności  na  twardnienie  pod  

wpływem ciepła i powietrza – Część 1: Metoda RTFOT Jw. Część 3: Metoda RFT  

 31.  PN-EN 12697-6  Mieszanki  mineralno-asfaltowe  –  Metody  badań  mieszanek  

mineralno-asfaltowych  na  gorąco  –  Część  6:  Oznaczanie  gęstości  objętościowej  

metodą hydrostatyczną  

32.  PN-EN 12697-8  Mieszanki  mineralno-asfaltowe  –  Metody  badań  mieszanek  

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 8: Oznaczanie zawartości wolnej 

przestrzeni  

33.  PN-EN 12697-11  Mieszanki  mineralno-asfaltowe  –  Metody  badań  mieszanek  

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 11: Określenie powiązania pomiędzy 

kruszywem i asfaltem  

34.  PN-EN 12697-12  Mieszanki  mineralno-asfaltowe  –  Metody  badań  mieszanek  

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 12: Określanie wrażliwości na wodę  

35.  PN-EN 12697-13  Mieszanki  mineralno-asfaltowe  –  Metody  badań  mieszanek  

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 13: Pomiar temperatury  

36.  PN-EN 12697-18  Mieszanki  mineralno-asfaltowe  –  Metody  badań  mieszanek  

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 18: Spływanie lepiszcza  

37.  PN-EN 12697-22  Mieszanki  mineralno-asfaltowe  –  Metody  badań  mieszanek  

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 22: Koleinowanie  

38.  PN-EN 12697-27  Mieszanki  mineralno-asfaltowe  –  Metody  badań  mieszanek  

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 27: Pobieranie próbek  

39.  PN-EN 12697-36  Mieszanki  mineralno-asfaltowe  –  Metody  badań  mieszanek  

mineralno-asfaltowych  na  gorąco  –  Część  36:  Oznaczanie  grubości  nawierzchni  

asfaltowych  

40.  PN-EN 12846  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie czasu wypływu emulsji 

asfaltowych lepkościomierzem wypływowym  

41.  PN-EN 12847  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie sedymentacji emulsji 

asfaltowych  
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42.  PN-EN 12850  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie wartości pH emulsji 

asfaltowych  

43.  PN-EN 13043  Kruszywa  do  mieszanek  bitumicznych  i  powierzchniowych  

utrwaleń stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach 

przeznaczonych do ruchu  

44.  PN-EN 13074  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie lepiszczy z emulsji 

asfaltowych przez odparowanie  

45.  PN-EN 13075-1  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Badanie rozpadu – Część 1: 

Oznaczanie indeksu rozpadu  kationowych  emulsji  asfaltowych,  metoda  z  

wypełniaczem mineralnym  

46.  PN-EN 13108-1  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 1: Beton 

asfaltowy  

47.  PN-EN 13108-20  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 20: 

Badanie typu  

 48.  PN-EN 13179-1  Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 

bitumicznych  – Część 1: Badanie metodą Pierścienia i Kuli  

49.  PN-EN 13179-2  Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 

bitumicznych  – Część 2: Liczba bitumiczna  

50.  PN-EN 13398  Asfalty  i  lepiszcza  asfaltowe  –  Oznaczanie  nawrotu  sprężystego  

asfaltów modyfikowanych  

51.  PN-EN 13399  Asfalty  i  lepiszcza  asfaltowe  –  Oznaczanie  odporności  na  

magazynowanie modyfikowanych asfaltów  

52.  PN-EN 13587  Asfalty  i  lepiszcza  asfaltowe  –  Oznaczanie  ciągliwości  lepiszczy  

asfaltowych metodą pomiaru ciągliwości 

53.  PN-EN 13588  Asfalty  i  lepiszcza  asfaltowe  –  Oznaczanie  kohezji  lepiszczy  

asfaltowych metodą testu wahadłowego  

54.  PN-EN 13589  Asfalty  i  lepiszcza  asfaltowe  –  Oznaczanie  ciągliwości  

modyfikowanych asfaltów – Metoda z duktylometrem  

55.  PN-EN 13614  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie przyczepności emulsji 

bitumicznych przez zanurzenie w wodzie – Metoda z kruszywem  

56.  PN-EN 13703  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie energii deformacji  

57.  PN-EN 13808  Asfalty  i  lepiszcza  asfaltowe  –  Zasady  specyfikacji  kationowych  

emulsji asfaltowych  
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58.  PN-EN 14023  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji asfaltów 

modyfikowanych polimerami  

59.  PN-EN 14188-1  Wypełniacze złączy i zalewy – Część 1: Specyfikacja zalew na 

gorąco  

60.  PN-EN 14188-2  Wypełniacze złączy i zalewy – Część 2: Specyfikacja zalew na 

zimno  

61.  PN-EN 22592  Przetwory  naftowe  –  Oznaczanie  temperatury  zapłonu  i  

palenia  –  Pomiar metodą otwartego tygla Clevelanda  

62.  PN-EN ISO 2592  Oznaczanie  temperatury  zapłonu  i  palenia  –  Metoda  

otwartego  tygla Clevelanda 

63.  WT-1  Kruszywa  2010.  Kruszywa  do  mieszanek  mineralno-asfaltowych  i  

powierzchniowych  utrwaleń  na drogach publicznych  

64.  WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010. Nawierzchnie asfaltowe na drogach 

publicznych  

65.  WT-3 Emulsje asfaltowe 2009. Kationowe emulsje asfaltowe na drogach 

publicznych 

66.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430)  

67.  Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. Generalna 

Dyrekcja Dróg Publicznych – Instytut Badawczy Dróg i Mostów, Warszawa 1997 

 

 

 

 

 

 

 


